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odul in care este conceput un traseu de

drum, inca din faza de proiectare, are
un impact deosebit asupra comportamentului
soferilor in trafic, respectiv asupra numarului
de accidente care se produc pe acel traseu de
drum. Este in sarcina noastra, a inginerilor
de drumuri, sd urmarim si sa controlam, prin
metode tehnice, comportamentul conduca-
torilor auto. In aceastd lucrare se prezintd
céteva metode de urmarire a parametrilor
drumului, pentru a se asigura o buna condu-
ita a soferilor in trafic.

Cuvinte cheie: geometria drumului, pa-
rametri drum, conduita.

Conducerea autovehiculului este un feno-
men complex, care are la bazd un sistem for-
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mat din conducator auto - vehicul - traseu de
drum. Este important ca la stabilirea para-
metrilor drumului sa se tind seama de acest
sistem si de stransa legatura intre partile sale
componente.

Soferul percepe informatia, despre tra-
seu, cu ajutorul ochilor si dupd ce o proce-
seaza isi modificd parametrii de miscare
actionand asupra vehiculului. Procesul de
conducere a autovehiculului depinde de geo-
metria traseului de drum, vehicul, conditii
meteo, conditii de trafic si chiar de insusi con-
ducatorul auto.

Comportamentul soferului este puternic
influentat de geometria traseului de drum, in
special parametrii din plan orizontal, precum
razele curbelor de racordare sau frecventa al-
ternarii sensurilor curbelor au un impact im-
portant asupra comportarii soferilor in trafic.
Corelat cu elementele din plan, trebuie acor-
datd o atentie sporita declivitatilor si racor-
darilor verticale, latimii benzilor de circulatie,

latimii acostamentului si distantelor de vizi-
bilitate.

Odata ce s-au stabilit elementele geome-
trice din plan orizontal, profil longitudinal si
profiluri transversale, este esential a se rea-
liza analiza spatiala a traseului prin metode
in care se urmareste modul in care soferul
percepe traseul, urmdrindu-se, in spatiu,
punctele in care se pierde vizibilitatea, even-
tuale pozitii in care apar frangeri spatiale ale
traseului, care disturba perceptia confortabila
a soferului asupra manevrelor pe care ur-
meaza sa le faca.

In situatiile in care distanta de vizibilitate
asigurata este aproape de valorile STAS nece-
sare pentru depasire, insd sub limita acestor
valori, este important sd se ia masuri de limi-
tare a distantelor de vizibilitate prin plantatii ru-
tiere ori alte mijloace. Aceste situatii creeaza
soferilor senzatia falsa ca au o perceptie sufi-
cientd asupra traseului pentru a efectua in con-
ditii de siguranta manevre de depdsire, fiind
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Fig. 1 Definirea parametrilor pentru analiza de vizibilitate in ARD
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Fig. 2 Raport cu puncte de pierdere a vizibilitétii in sensul kilometrajului, generat prin ARD

cauza importantd in producerea accidentelor.

De asemenea, posibile frangeri ale trase-
ului, cauzate de o necorelare corespunzatoa-
re a celor trei proiectii ale traseului, respectiv
plan orizontal, profil longitudinal si profil
transversal, concentreaza atentia soferilor
asupra punctelor critice in care se simt ne-
siguri, provocand actiondri bruste asupra
vehiculelor, disturband perceptia fluentd asu-
pra traseului de urmat.

Analiza traseului din punct de vedere al
confortului optic se poate face prin metode
statice, generand perspective ale traseului, in
punctele critice, sau prin redare dinamica cu
aplicatii care simuleaza parcurgerea traseu-
lui de la diferite Tnaltimi ale ochiului soferului.

Rapoartele cu punctele de pierdere a vizi-
bilitatii se pot obtine usor prin aplicatii care
permit analiza spatiald a traseului pe modelul

din clasa tehnica II;

- 40% pentru drumurile
din clasa tehnica III;

- 30% pentru drumurile
din clasa tehnica 1V;

- 25% pentru drumurile din clasa tehnica
V si drumuri de exploatare.

Concluzii

Comportamentul soferilor in trafic poate
fi controlat printr-o buna gestionare a proiec-
tului de drum.
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Fig. 3 Raport cu puncte de pierdere a vizibilitatii in sens invers kilometrajului, generat prin ARD
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