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Date generale

Sectorul de drum D.J. 106C, fintre
localitdtile Cisnddie si Sadu, la km 12+500
- 134500 are o morfologie caracterizata
prin diferente de nivel relativ mari, fapt care
determina aspectul general al traseului, Tn
special in profil transversal (Fig. 1).

Litimea amprizei are valori cuprinse
intre 12.0 m si 15.0 m. Parcurgerea tra-
seului drumului judetean D.J. 106C de la
km 12+500 cdtre Sadu (km 13+500) pune
in evidentd o serie de degradari care afec-
teaza starea tehnicd, respectiv viabilitatea
segmentului de drum analizat.

Sunt compromise planeitatea si ru-
gozitatea suprafetei de rulare, care nu
mai corespund conditiilor tehnice datorita
urméatoarelor tipuri de degradari:

- degraddri de suprafata (fisuri, crapaturi,
dislociri ale Tmbracamintii, degradari la
margini);
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Aplicatia Advanced Road Design (ARD) la lucru

Proiect de qonsolidare sistem rutier
pe D.J. 106C Cisnadie - Sadu, km 12+500 - 13+500

Aplicatia ARD (Advanced Road Design) dezvoltatd de CadApps Australia
' buitd in Europa de firma MaxCAD International este cea mai dinamicd si per
l apllcaye pe platforma AutoCAD Civil 3D.
i opmla mea soluya adoptata ARD este 0 unealta mdlspensablla orlcarul mgmer

ersal la extragerea cantititilor si planselor de executie, nu este decat un sin-
lar avantajele implementdrii normativelor romanesti in vigoare califici ARD
lutia optima a proiectantului de drumuri.

- degradari structurale (tasari, faiantari, fi-
suri si crdpaturi multiple) (Fig. 2).

Cauzele acestor degradari sunt calita-
tea necorespunzitoare a mixturii utilizate
in imbricimintea asfalticd, cumulata cu
nelncadrarea corespunzdtoare a aceste-
ja, uzura acesteia si capacitatea portantd
necorespunzitoare a straturilor suport.

De asemenea, se constatd o scurgere
defectuoasd a apelor de suprafatd, atat
transversal cat si longitudinal, din cauza
neamenajarii corespunzitoare a santurilor ¢ &
si a neasandrii vegetatiei existente. Pe sec- Fig. 2. Situatia existentd D.J. 106C
torul studiat la km 13+425 existd un podet
ovoidal Tnecat care este neintretinut. portanti a stratului suport al drumului este

Datorita tasdrilor frecvente cat si a alterata, fapt relevat si in studiul geotehnic.
deniveldrilor manifestate la nivelul imbra-
camintii, putem considera ca si capacitatea

* \ ” .»“- - oot S-au adoptat urmdtoarele solutii teh-
nice:

- reprofilarea si pereerea santurilor de pe
partea dreaptd a drumului, sau, acolo
unde limita propriettilor impune, inlocui-
rea santurilor trapezoidale cu rigole drept-
unghiulare acoperite cu placi traforate din
beton armat, amplasate in acostament;
consolidarea patului drumului pe zonele

intens afectate, prin nlocuirea zonelor
degradate, cu umpluturi de material gra-
nular armat cu geogrile GX 20 x 20;

- sistematizarea curgerii apelor subterane
din amonte de drum si dirijarea acestora
citre emisarul natural, prin dispozitive de
drenaj, prin realizarea unor retele de dre-

= nuri verticale cu evacuare gravitationald,

Al é‘lnhaeﬁu amplasate in lungul drumului la distante

de 5 - 7 m. Drenurile se amenajeaza in
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foraje D = 200 mm, Tn care se monteaza
conducte de captare crepinate D = 110
mm, montate in strat de nisip sort 3.7 mm.
Conductele de captare evacueaza intr-un
colector PVC D = 125 mm, care descarci
1.25 i, H =
5 m, situate pe malul paraului din zong,

in camine de evacuare D =

care devine emisar (Fig. 3).

consolidarea zonelor in care patul dru-
mului s-a prabusit cu un front de sprijin
cu elemente fisate D = 400 mm, cu
lungime totald de 7.0 m din care primii
3.5 m in elevatie (Fig. 4). Pentru a reduce
solicitarile tn minipiloti, deplasarile la
capatul superior cat si presiunile predate
pe teren, s-a prevazut ancorarea elemen-
telor cu ancoraje tensionate amplasate la
3.00 m, in lungul frontului, conectate la
structurd printr-o grindd de beton armat
(Fig. 5). Ancorajele sunt alcdtuite din to-
roane TBP12(7¢4), protejate anticoroziv
pe lungimea de ancorare cu tub riflat,
iar pe zona liberd cu tub neted. Pe zona
liberd, toroanele sunt viplate si gresate,
pentru a permite tensionarea chiar n
conditiile existentei sedimentului de sus-
pensie Tn aceasta zona (Fig. 6).

Realizarea lucrarilor

de reparatii
ale carosabilului

La carosabil s-a prevdzut aducerea la

cotele proiectate a bordurilor ingropate
existente, si completarea cu borduri noi 20
x 25, pentru incadrarea Tmbacamintii si re-
facerea sistemului rutier in zonele margina-
le pe o latime de minim 70 c¢m, zone care
prezintd degradari intense, asezarea unui
geotextil pe zona rosturilor dintre casete si
existent, minim 50 cm deoparte si de alta
a rosturilor, ranforsarea sistemului rutier
existent prin realizarea unui covor asfaltic
in doud straturi, asigurdndu-se totodat3
planeitatea corespunzdtoare prin prelua-
rea deniveldrilor existente, reprofilarea cu
balast a acostamentelor (Fig. 7). Pentru mo-
delarea elementelor de carosabil s-a folosit
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ARD 2007, dezvoltat pe platforma Civil 3D
2008. Marele avantaj al utilizarii softului
australian a fost acela de a avea perma-

nent un raspuns rapid in analiza solutiilor
abordate, mai ales pentru rezolvarea pro-
blemelor la carosabil, aplicatia permitand
determinarea intr-un mod foarte rapid a

pantelor transversale existente pe traseu si
a variatiilor de devere existente.

O prima solutie studiata era realizarea
unui covor asfaltic in doua straturi, cu pre-
luarea denivelarilor prin stratul inferior de
mixturd asfaltica.

Analiza foarte ugoard si rapidd, prin
crearea unor stringuri in axul existent si pe

I marginile carosabilului, fortate la suprafata
terenului existent, aratd o variatie foarte

mare a deverelor profilurilor transversale,
constatand degradari majore, chiar deci-
metrice, cu preponderentd in zonele mar-
ginale (Fig. 8).

Se impune astfel aducerea la cotele
proiectate a bordurilor care incadrau imbra-
camintea existentd si refacerea integrald a
sistemului rutier pe l[dtime de minim 70 cm
pe zonele marginale ale carosabilului.

Am creat astfel cate un string Civil 3D,
pe fiecare parte a drumului avand rolul de
a definii linia‘ casetelor de refacere a siste-
mului rutier.

ARD permite in astfel de situatii ajusta-

rea dinamica a liniei casetelor, recalculand
automat cantitdtile de lucrdri.

Pentru proiectarea santurilor s-a realizat
un string (“profile”), care urmdrea pozitia

santului de pe profilul tip (template), fortat
la 20 cm sub santul existent si ajustat cu
“Grading editor” in punctele de minim,
pentru scurgerea apelor (Fig. 9).

1 Folosirea aplicatiei ARD la aceasta lu-
crare a redus foarte mult timpul alocat
proiectdrii lucrdrilor la carosabil, permitand
o analiza mai-ampld a solutiilor complexe
de consolidare a terasamentelor cu piloti
ancorati si ziduri armate cu geogrile (Fig.
10, Fig. 11).
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Fig. 8. Variatia casetelor la carosabil
si vizualizarea interactivd a profilurilor transversale curente

Fig. 9. Proiectarea corelatd
a profilurilor longitudinale si transversale cu vizualizare dinamica

Advanced Subgrade Options

Add String (Legacy)
| l 12750.000 :J
| {~ Location Tracker
| Offset 6.878 |
| | Level 498.794 |
a| a| =
¥ Crossfalls

Outside [Outside ~ |Outside  [Inside I Inside “{UseCopy | Mintmum TMasimum Fil___| ARemate Material | Description
TopExtension  |EndSlope | ExtendtoDesign | Top Extension -~ End Slope [Option  |Layer Thickness |For Copy | for Copy | &
| 0.000 0.000 No Extension 0.000 0.000 No 0.000 0000

0.000 0.000 No Extension 0.000 0.000[Yes 0.060 0100

0.000 0.000 No Extension 0.000 0.000 No 0.000 0.000

0.000 0.000 No Extension 0.000 0000 No 0.000 0.000

0,000 0.000 No Extension 0.000 0.000 No 0.000 0.000

0,000 0.000 No Extension 0.000 0.000 No 0.000 0.000

0000 0.000 No Extension 0.000 0,000 No 0000 0000

0.000 0.000 No Extension 0.000 0000 No 0000 0000

0.000 0.000 No Extension 0.000 0.000 No 0.000 0000

0,000 0.000 No Extension 0.000 0.000 No 0.000 0.000

Detail Sketch - Extension Options [~ Detail Sketch - Copy Options

Standard |

B ASubgvra,,de L

es/Surface,

P T
/ i o
e -
HICKNESS

— — HMinimum Layer Thickness
— Hominal Layer Thickness
— Maximum Layer Thickness

| End.Slope.(1.in.X). &
| Extend;to Design,

Fig. 10. Preluarea deniveldrilor la carosabil prin extinderea la existent
a stratului de binder

Fig. 11. Randarea modelului 3D proiectat,
cu evidentierea amenajarii in spatiu a curbelor




